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Més de la mitad de la poblacién mundial vive ya en nticleos
urbanos. El porvenir de la humanidad pasa por el reto de
hacer de las metrépolis lugares mas habitables y sostenibles
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EL FUTURO DE LAS CIUDADES Nunca tanta gente habia vivido en las metrépolis como hasta ahora.
Y el porcentaje, un 54% de la poblacion mundial, crece imparable

.

UNA CIUDAD
MAS PROXIMA

por JOSE FARINA TOJO

Ineficientes, derrochadoras, insostenibles y enemigas

de la diferencia cultural. El porvenir de la humanidad pasa por
corregir la deriva expansiva e incontrolable que han tomado

las grandes concentraciones urbanas

esde mediados de los afios ochenta
del pasado siglo XX sabemos que
estamos consumiendo més que lo
que el planeta es capaz de darnos.
‘También que cerca de un 54% de
los habitantes de la Tierra vivimos
en ciudades. Y resulta que estas, a pesar de ocupar
alrededor del 3% de la superficie del planeta, consu-
men las dos terceras partes de la energia y emiten

el 80% de CO,, que es uno de los gases responsables
del cambio climatico. Por tanto, la estructura, fun-
cionamiento y organizacion de las ciudades son de-
terminantes si queremos resolver el problema basico
al que se enfrenta el siglo XXI: haber sobrepasado
la biocapacidad del planeta.

La ciudad actual es resultado del intento de me-
jorar la salud pablica y reducir las desigualdades
de Ja Revolucion Industrial. Se hizo aumentando el

consumo del planeta, cosa que no importaba exce-
sivamente ya que, como se ha dicho, hasta los anos
ochenta del pasado siglo era posible hacerlo. Pero hoy
las ciudades han tomado una direccion basada en la
ineficiencia y el despilfarro incompatibles con los li-
mites planetarios.

La situacion se puede entender bastante bien to-
mando ¢l ejemplo del transporte. Espdrragos que se
producen en Pert, se comercializan en Los Arcos
(Navarra) y se venden a ciudadanos de Sevilla. Por
supuesto, consumiendo energia y suelo. Espana im-
porta piedra de China, Brasil o India. ;Estamos tan
locos que hacemos recorrer miles de kilometros a un
material tan pesado y que tenemos al lado de casa
para construir viviendas? Lo mismo se puede apli-
car al combustible que traemos en barcos o al agua
quet produciendo p ecologicos
graves. O incluso a las personas. Siento hablar de la
insostenibilidad del turismo, principal industria es-
panola, pero el afio pasado nos visitaron 65 millones
de extranjeros, en un pais de menos de 47 millones
de habitantes, con el coste ecologico v ambiental que
suponen todos estos desplazamientos.

Pero esta vocacion expansiva de las ciudades tam-
bién se refleja en su organizacion fisica. Hasta me-
diados de los afios cincuenta, las ciudades crecian de
forma mas o menos radioconcéntrica, apoyadas en
las vias de cc ion y con densidades razona-
blemente altas. A partir de ese momento, y debido a
la popularizacion de los coches, la ciudad empezo a
crecer de otra manera: colocando trozos urbanizados,
normal de baja densidad, a mayor o menor dis-
tancia de la ciudad continua, con carreteras de union
entre todas las piezas. Fue asi como se cambié ¢l con-
cepto de distancia en kilometros por el de distancia en
minutos. Con la ventaja para el urbanizador de que el
terreno era mucho mds barato. Ademds, el urbanita
vivia en un entorno “campestre”. Asi se cred una ciu-
dad de trozos urbanizados separados por dreas de
“campo” que quedaban a la espera de no se sabe qué.
Trozos destinados a vivienda protegida, a urbaniza-
ciones de lujo, a grandes dreas comerciales o a ofici-
nas que segregaban social y geograficamente a sus
habitantes, tal y como se observa en cientos de miles
de hectareas en toda Europa, y no solo en las grandes
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ciudades como Madrid (hace muchos afos que em-
pezé la fragmentacion a lo largo de la carretera de A
Coruiia), Barcelona, Valencia o Sevilla.

Pero este funcionamiento solo es posible con unos
inaceptables consumos de energia y suclo, altisimos
costes de transporte, aumentos notables de la conta-
minacion, rotura de los ecosistemas naturales o reba-
jaen la calidad de vida de los ciudadanos obligados a
desplazamientos continuos en coche entre trozoy tro-
zo urbanizado para realizar casi cualquicr actividad,

Ademas, esta extension de los limites urbanos y de
los ambitos de intercambio estd trayendo consigo la
desaparicion de las identidades locales desplazadas
por un pensamiento y unas formas tinicas comunes,
vy por el escaso arraigo de estos fragmentos urbanos
colocados en medio del campo. No se trata de volver
a la autarquia. Hay materiales que solo se pueden
conseguir, o cultivos que solo se pueden producir, en
algunos sitios del planeta. Tampoco hay necesidad de
abandonar un lenguaje formal que puede entender-
se en cualquier sitio. Ni tan siquiera condenar el tu-
rismo: basta con adecuarlo a las nuevas condiciones.

Lo que estd resultando critico es que este pensa-
miento tinico traiga consigo la pérdida de las culturas
locales, con sus formas propias, con lenguajes rela-
cionados con un contexto especifico, adaptadas a un
clima, a unos materiales y deudoras de una historia.
Surgen asi grandes rascacielos, edificios de bloques
o adosados, situados en Ciudad del Cabo, Hamburgo,
Barcelona, Mosc, Lisboa, Madrid o Atenas, que apenas

La dispersion es uno

de los principales problemas
de nuestra época. Se avecinan
tiempos de ajustes

se diferencian unos de otros. Porque estd demostrado
que atender prioritariamente a las condiciones rela-
cionadas con el lugar es mucho mas eficiente y tiene
mayor capacidad de respuesta ante los imprevistos.

En bastantes centros de investigacion urbana en
todo el mundo este cambio de la ciudad global hacia la
ciudad local se concreta en estudios especificos: agri-
cultura de proximidad, energia distribuida, potencia-
cion de las identidades locales, turismo de cercania,
materiales y formas de construir tradicionales, nueva
gobernanza para mejorar el empoderamiento de los
ciudadanos, redensificacion v multiplicidad de usos
cn las dreas fragmentadas, sustitucion de la infracs-
tructura gris por infraestructura verde, utilizacion
racional de los servicios de los ecosistemas o, incluso,
Ambitos de planeamiento que se correspondan con
regiones ecologicas. Algunas ciudades incluso han
pasado va de la investigacion a la prictica. Son cjem-
plos espaoles los casos de Vitoria-Gasteiz o Santiago
de Compostela (exceptuando la Ciudad de la Cultura).

La ciudad del futuro nunca serd como la del pasa-
do. La razon principal es que la poblacion mundial en
1800 cra de 1.000 millones de personas y actualmente
hay que alojar a 7000 millones, No se trata de olvi-
dar que todos somos habitantes del mismo planeta.
Nider iar a los debidos a un lenguaj
formal comiin o a los adelantos de la técnica. Pero
tampoco se pueden destruir las identidades locales,
o pasar por alto la ineficiencia y el despilfarro de vi-
vir en unas ciudades no adaptadas a sus territorios.
Se avecinan tiempos de ajustes. Ajustes que se pro-
ducirdn o bien dejando que las cosas se arreglen so-
las, pero con altos costes y sufrimiento para mucha
gente, o controlando la situacion de forma que se mi-
nimicen los danos. Después de la tremenda didstole
urbana producida el pasado siglo, se ve venir una sis-
tole, una contraccion, un repliegue urbano necesario
para que el corazén del planeta siga funcionando. Es
imprescindible no cerrar los ojos a lo evidente v to-
mar el control del camino de vuelta a la ciudad local
que necesariamente se tiene gue producir. Que yase
estd produciendo.

José Farifia Tojo ¢s catedratico de Urbanismo v Ordenacion del
Territorio de la Universidad Politéeniea de Madrid.

¢DEMASIADO
INTELIGENTES?

roR CRISTINA GALINDO

La tecnologia propone reconstruir la urbe
del futuro en torno a su vision de eficiencia.
Suinfluencia creciente levanta suspicacias

La era de las ciudades
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1° Tokio 378 19 Tokio 372
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23 3° Shanghai 30,8
4°México 208 4 Bombay 278
5°Bombay 208 5° Pekin 2171
Fuente: World Urbanization Prospects (ONU, 2014) ELPAIS

a teenologia ha moldeado histéricamente

la vida de las ciudades. El telégrafo, las re-

des eléctricas, los trenes... Lo que mas ha

influido hasta el momento en su transfor-

macion es el coche, convertido en los aios treinta
en un simbolo de libertad personal en torno al cual
se organizo la sociedad. Ahora, las nuevas tecnolo-
gias de la informacion estin produciendo otro gran
cambio: las ciudades inteligentes prometen optimi-
zar la climatizacion de los edificios, incrementar la
relacién con los ciudadanos, mejorar la gestion del
trificoy, en general, mas eficiencia. ;Como es la vida
en estas ciudades? ;Qué papel juegan sus habitantes?
La aplicacion de la tecnologia en las urbes se ha
convertido en un tema de moda v crecen los mensa-
jes de cautela entre los pensadores urbanos. “Esta-
mos dando rienda suelta a poderes capaces de medir
el mundo a un altisimo nivel de detalle. Y cada vez
estd mds claro que nadie sabe como vamos a gestio-
nar ese poder”, advierte Anthony Townsend, profe-

sor de Urbanismo de la Universidad de Nueva York
v autor de Smart Cities: Big Data, Civic Hackers, and
the Quest for a New Utopia. “El boom de las ciuda-
des inteligentes se debe a que el mundo esta urbani-
zdandose mds rdpido que nunca y, al mismo tiempo,
Internet estd ya en todas partes. Las tecnologias de
la informacién nos ayudan a buscar soluciones ca-
da vez mds creativas, ;Como gestionar la basura, el
trafico? ;Como controlar las calles?”, anade en una
entrevista telefonica Townsend, que considera que
no se ha dedicado el esfuerzo suficiente a analizar
el impacto de estas supuestas ventajas.

En el nuevo inframundo tecnolégico urbano, los
avances son a veces invisibles. Los habitantes no siem-
pre son conscientes de dénde estin las cimaras, qué
estan grabando o si estan equipadas con algoritmos
capaces de identificar caras. En el centro de control
de Rio de Janeiro, un gi 0 muro de p Il
controla videos que llegan desde estaciones de me-
tro ¢ intersecciones importantes. Informacion sobre
¢l tiempo, accidentes, incidencias, actos delictivos...
Townsend advierte de que el potencial teenolégico
constituye una arma de doble filo y que hay que ase-
gurarse de que se trata de sistemas transparentes.

El mercado de las ciudades inteligentes es ademas
multimillonario, lo que lleva a algunos a pensar que
se trata, principalmente, de un negocio. Adam Gre-
enfield considera, en su libro Against the Smart City,
que “la nocién de ciudad inteligente parece haber-
se originado dentro de las empresas mds que en un
partido politico, grupe o individuo reconocido por
sus contribuciones a la teoria o la practica de la pla-
nificacion urbana”.

El potencial de la tecnologia es enorme. Sensores
que encienden y apagan las luces de un edificio; con-
trolan cuando se llena un contenedor de basura y lo-
calizan plazas de aparcamicnto libres. Dos ejemplos
extremos son Masdar, en Abu Dabi —creada sobre
la base de la tecnologia: estd abastecida por energia
solar y su objetivo es la autosuficiencia— v Songdo,
en Corea del Sur, una nueva urbe que usa software y
sensores para optimizar sus funciones. Un caso des-
tacado espaiol es Vitoria, capital verde europea en
2012 gracias, entre otros, a un sistema de riego que

“Damos rienda suelta a poderes
capaces de medir el mundoaun
altonivel de detalle”, advierte el
experto Anthony Townsend

tiene en cuenta si ha llovido o una aplicacién que re-
coge comentarios y sugerencias geolocalizadas de sus
habitantes. En Madrid, se ha desplegado un sistema
que permite a los ciudad [& icar probl

en las vias, como un columpio roto en un parque, “Se
trata de facilitar la vida al ciudadano advirtiéndole,
por ejemplo, de que hay atascos en una calle para
que busque una alternativa”, explica Olga Blanco,
responsable de consultoria para ciudades inteligen-
tes de IBM en Espafia. Otras empresas punteras son
Cisco, Microsoft y Siemens.

La posibilidad de una gestién eficiente supone un
avance. Pero el urbanista britanico Dan Hill aboga
por una vision mds general sobre cémo las institu-
ciones de la ciudad tradicional deben adaptarse a
un sociedad cada vez mas contectada. Para ¢l sigue
siendo tan vigente como hace 50 afios el aforismo de
del arquitecto Cedric Price: "La tecnologia es la res-
puesta, pero jcudl era la pregunta?”.

“Las ciudades no solo tienen que ser inteligentes,
sino ecoldgicas v democriticas™, opina el arquitec-
to-urbanista Jon Aguirre Such, socio de la oficina
de innovacion urbana Paisaje Transversal. “Hay que
conjugar los intereses de las empresas, las Adminis-
traciones locales y la ciudadania para conseguir una
perspectiva integral”, advierte. Su estudio ha disena-
do el Laboratorio Urbano Abierto de Zaragoza, des-
de el que se han generado soluciones en materia de
eficiencia energética, movilidad sostenible y comer-
cio local. Hay iniciativas similares en las principales
urbes del mundo.
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EL FUTURO DE LAS CIUDADES

For PABLO GUIMON

Sus problemas convierten a la
capital britanica en un laboratorio
en el que ensayar los remedios
alos males de las megaldpolis
contemporaneas

las 9.30 del 31 de enero, en una baiera del
hospital de St. Thomas, nacié Ben Karkax-
hiu v, con €1, Londres batié su récord his-
torico de poblacion. El londinense nimero
8.615.246 llego con un susto. Trago agua y paso sus
primeras 24 horas enganchado a un respirador an-
tes de regresar al calor materno. Sus padres, Kellyy
Edi, una enfermera de Cornualles y un montador de
escenarios kosovar, se conocieron en Londres. Vinie-
ron a buscar una vida mejor. “Las ciudades ofrecen
oportunidades fantisticas, sin duda mas de las que
Edi vy yo tuvimos de nifos”, declaré Kelly en el vesper-
tino gratuito Evening Standard. “Ben veri cosas que
sencillamente no podrias imaginar si no vives aqui’™.
Ben Karkaxhiu verd una ciudad muy distintaa la
que han visto las generaciones anteriores de londinen-
ses. Hasta el momento en que €l nacié, Londres no ha-
bia superado el pico de poblacién que alcanzé en 1939.
Al éxodo tras las 30.000 bombas alemanas que
arrasaron la ciudad entre septiembre y noviembre
de 1940 le siguio una reconstruccion en la posguerra,
bajo un plan urbanistico de Patrick Abercrombie, que
eliminé los suburbios, llevd a sus habitantes a nuevas
ciudades de los alrededores y planted un centro poco
denso. Esto, unido a la consagracion de un inmenso
cinturdn verde protegido alrededor de la ciudad, aho-
ra fuertemente cuestionado, freno el crecimiento de
Londres durante las siguientes cuatro décadas.
La poblacion solo volvié a aumentar a principios
de los noventa, cuando el boom de la City convirtio a
Londres en capital financieray empezé a atraer a jo-
venes de todo el mundo. Entonces empezo a crecer,
vy desde el principio de esta década lo hace a un rit-
mo de 250 personas al dia, Se espera que supere los
10 millones a mediados de los proximos anos treinta.
Los retos, como puede comprobar cualquiera que
pretenda alquilar una casa o que coja el metro en ho-
ra punta, son colosales. Dentro de 20 aios se calcula
que la demanda de transporte pablico habré subido
un 50%. La red de metro, desarrollada mayormente
a principios del siglo XX, soporta ya 1.260 millones de
desplazamientos al aio, un 20% mas que hace cuatro.

La vida urbana esta sometida a enormes tensiones econdmicas, sociales y

demograficas. De la capacidad de organizar depende el porvenir

La gente vive cada vez mds fuera y el trabajo sigue
estando en el centro. La presion es radial. Un millon
de personas se mueven cada dia de la periferia al cen-
tro en el mayor desplazamiento laboral de Europa.

Resulta revelador un estudio de la compaiia inmo-
biliaria Savills, que analiz6 el censo por barrios entre
1801y 2011. Resulta que los barrios del centro siguen
muy por debajo de sus picos de poblacion, al contrario
que los de la periferia. La City, por ejemplo. ha pasa-
do de 128.000 habitantes en 1851 a 7.375 en 2011. Pero
también Camden, céntrico pero algo mds residencial,
conserva solo el 60% de la poblacion de 1901

Ha habido importantes acciones en los ltimos
aios, desde al construccion del ferrocarril ligero DLR
hasta la linea orbital en superficic del Overground. pa-
sando por la extension de la Jubilee Line. Pese a todo,

PROPUESTAS

Estocolmo. Elinterés de la capital sueca
por las politicas medicambientales surgié
hace 40 aflos, lo que la ha convertido en
pionera. Enenergia, por ejemplo, recupera
el 75% de los residuos de los hegares
para alimentar un sistema de calefaccion
urbano. También cuenta con la ventaja de
un centro urbano relativamente compacto
y un buen servicio de transporte publico.

Songdo. Esta siendo construida de la
nada con el objetivo de crear una ciudad
financiera cercana al aeropuerto interna-
cional de Sedl. Es una cudad inteligente
enlaque todo funciona sobre la base de

la tecnologifa: sensores, soffware, cdmaras,
eficiencia energética... Estara terminada
en 2018, La aventura tecnoldgica ha costa-
doya 35.000 milones de ddlares.

El Cairo.Las autoridades egipcias planean
la construccidn de una gran ciudad-jardin,
conrascacielos y 25 distritos resxiencia-
les, para aliviar la congestion en lacapital.
Laurbe, a 45 kilémetros al este de El Cairo,
también tendria un parque de atracciones
“cuatro veces el tamafo de Disneylandia”,
segun sus promotores.

Protestaen
Brixton (Londres)
contra las politicas
de vivienda que
han disparado

los precios. Guy
Corbishiey {Corbis)

y aunque la frecuencia de trenes supera yalos 30 a la
hora, viajar al centro de Londres en hora punta sigue
siendo una experiencia miserable.

En los préximos 35 afios, segin el propio alcalde,
Boris Johnson, la capital britanica tendrd que invertir
652.000 millones de euros para mantener su posicion
como una de las principales ciudades del mundo. El
plan incluye seis nuevos puentes y tineles en ¢l rio, otro
aeropuerto, 200 kilometros de carriles bici y el Cross-
rail, el mayor proyecto de infraestructura de Europa.

Pero los enormes retos del transporte palidecen an-
te los de la vivienda. Para soportar las previsiones de
crecimiento hard falta construir 50.000 nuevas casas
al ano. La obsesion de Abercrombie con un desarrollo
poco vertical ha dado lugar a uno de los centros ur-
banos menos densos del mundo —5.900 personas por
kilémetro cuadrado—, y eso ha disparado los precios.
Se construye pocoy casi todo para el sector mas alto
del mercado: los millonarios inversores extranjeros.

Segun un estudio del Gobierno, el niimero de per-
sonas propietarias completamente de sus viviendas
ha superado al de aquellas con hipotecas. Una gene-
racion de jovenes no puede acceder a la propiedad.

Mas de un tercio de Londres estd clasificado como
espacio verde (excluyendo los jardines privados), sin
contar el cinturén que la rodea. La OCDE ya ha su-
gerido a la capital que reconsidere la posibilidad de
permitir construir viviendas en ese vastisimo anillo
para poder aumentar la oferta. La estricta normativa
urbanisticay la escasez de suclo edificable hacen que
se construya muy poco a pesar de que el crecimiento
demogrifico multiplique la demanda.

En la megdpolis victoriana, como escribe Peter
Ackroyd en su biografia de Londres, “la mera cantidad
de vida era abrumadora”. “Cada ocho minutos, alguien
moria en Londres, y cada cinco, alguien nacia”, explica.
“Los londinenses estaban sacudidos por el pasmo, la
admiracion y la ansiedad ante una ciudad que habia
alcanzado, sin previo aviso, tal magnitud y compleji-
dad”. Hoy la urbe es solo un poco mas grande, pero
muy diferente. Entonces, un 2,7% de los londinenses
habian nacido en el extranjero. Hoy, el 37% vienen de
fuera. La creciente hostilidad en Reino Unido hacia
la inmigracion y la posibilidad en el horizonte de una
salida de la UE constituyen nuevos retos para la ciu-
dad global. Londres es un imén de talento, inversion
y turismo, pero, como advierte la propia alcaldia en
un informe reciente, “los ciudadanos ven amenazada
su calidad de vida si no se prepara para ser una ciu-
dad mas densa”. Esté en juego la atraccién de mano
de obra cualificada de todo el mundo. Y el peligro de
que la ciudad languidezca victima de su propio éxito.
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LOSRETOS DE UN
PARIS EFICIENTE

medios necesarios para incitar a los propietarios a
poner las casas desocupadas en el mercado. Cada
afo crearemos asi entre 7.000 y 7.500 viviendas so-
ciales, para alcanzar un indice del 25% de promo-
cion publica en 2025, El objetivo es muy claro: con-
vertir Paris en una ciudad que permita que todas
las clases sociales trabajen, vivan y se desarrollen
€n un mismo territorio.

La lucha contra la contaminacion es un asunto

sesssssssssssmmn  importante de salud piiblica. Es la razén por la que
hemos decidido imp restricci respaldad:
por ANNE HIDALGO  mayoritariamente por los parisicnses, al trifico de

a vivienda es una prioridad absoluta. El
reto es movilizar a todos los actores del
sector para permitir la creacién de 10.000
nuevas al ano, de las que 1.000 serdn para
estudiantes. También pienso convertir 200.000 me-
tros cuadrados de oficinas en viviendas, v usaré los

CRECER SIN
SEGREGAR

ror ANATXU ZABALBEASCOA

Vd
i las ciudades inclusivas garanti-
zan ¢l futuro de las personas, del planeta y
de las propias urbes. Crecer sin segregar
s el gran reto para las nuevas metropolis,
pero también su tinica opcion. No es solo un impera-
tivo €tico, es una cuestion de supervivencia. Nosotros,
o nuestros antepasados, llegamos a las ciudades con
ambicion de sobrevivir o, si tuvimos suerte, de pros-
perar, “Las ciudades todavia son maquinas con las
que convertir a los desesperados en no tan desespe-
rados”, ha escrito el arquitecto Deyan Sudjic, autor de
La arquitectura del poder (Ariel). Por eso son lugares
en perpetua transformacién. Analizar nuestra vida

los vehiculos més contaminantes en Paris. Estas me-
didas entraran en vigor este verano con la prohibi-
¢ion de camiones y at mads conta S,

Quiero consolidar Paris como lider dial de

vestigacion. También hemos iniciado un concurso
de proyectos urbanos innovadores en lugares em-
blematicos de Paris.

Pretendo construir, con la mayoria, con la oposi-
cién y con todos los parisicnses, un didlogo de ver-
dad. Mis métodos de gobierno no son secretos: quie-
ro situar al ciudadano en el centro de la democracia
favoreciendo su participacion y su capacidad para
crear vinculos sociales. Estoy trabajando en ello con
determinacién. La primera edicion del presupucsto
participativo ha sido un éxito: mas de 40.000 pari-
sienses participaron cn €l. De aqui a 2020, los pari-
sienses decidirdn ademds la asignacion de 500 mi-
llones de euros gracias al presupuesto participativo,
lo que representa el 5% del presupuesto de inversion
del Ayu de Paris. Seguiré impulsando esta

lo digital y de la innovacién. Durante la legislatura
anterior se crearon 100.000 metros cuadrados de
incubadoras. Ahora queremos crear otros 100.000
metros de lugares hibridos, en un arco de la inno-
vacion que incluira incubadoras, laboratorios de
fabricacion. espacios de coworking v lugares de in-

Pollatos de la Sierra, sino de Asuncién o Timisoara,
también describe el micromundo urbano en el que
lo global se redefine al entrar en contacto con lo lo-
cal. Y es que, ademas de ser lugares para el cambio,
las ciudades transforman a quicnes las cambian. Asi,
son el escenario de las diferencias, pero su salud de-
pende de que esas diferencias vivan integradas en
lugar de separadas. Saber integrarlas dio lugar al
Soho londinense. No hacerlo genero las revueltas de
Seine-Saint-Denis, a 15 kilémetros de Paris.

El asunto es mas prictico de lo que parece. Cuan-
do las diferencias econémicas y educativas se vucl-
ven insalvables aparecen los guetos. Y, por una
cuestion de niimeros, son los ricos los que terminan
por encerrarse. Sucede en medio mundo, la no-in-
clusion, la falta de mezcla social incuba conflictos.
No se trata solo de dar de comer. Las mejores ciu-
dades educan con el ejemplo. No con lo que impo-
nen, al contrario. con lo que hacen posible. Y los
ejemplos no se cifien exclusivamente a la poblaciéon
britinica aparcando ¢l coche y cogiendo el metro
para moverse por Londres o a los daneses transfor-
mando Copenhague en la ciudad mas pedaleable
del mundo. Los ejemplos los dan los politicos con
politicas de cuotas de vivienda asequible en todos
los barrios en lugar de convertir la construccion
en un negocio exclusivamente especulativo. Pero
también los ciudadanos dan cjemplo cuando se or-
ganizan, cuando defienden sus derechos, cuando
ecllos mismos construyen la ciudad.

cotidiana lo demuestra. Lo que nosotros llamab

tiendas de chuches, nuestros hijos lo llaman chinos,
precisamente porque inmigrantes chinos regentan
esos comercios de barrio. Si en nuestra infancia nos
sorprendia ver a un negro por la calle, hoy, desde
la escuela, convivimos con multiples nacionalida-
des. Que las asistentas domésticas ya no lleguen de

En Bombay hay seis millones de chabolistas, pe-
ro sus favelas ocupan solo ¢l 8% de la superficie ur-
bana. Es decir, ofrecen una doble leccion de futuro.
Primero, por la densidad como forma de vida mas
sostenible. Segundo, porque en barrios como Dha-
ravi, donde 300.000 personas viven en un kiléme-
tro cuadrado, todo, absolutamente todo, se recicla.

Barrio de Dharavi
en Bombay
(India), uno de los
grandes suburbios
de Asia. Punil
Paranjpe (Reuters)

dindmica porque estoy convencida de que la parti-
cipacion ciudadana es la clave para frenar el auge
de los extremismos en Europa.

Anne Hidalgo es alcaldesa de Paris.
Traduccion de News Clips.

Tal vez por ese precedente que congrega lo mejor
y lo peor del mundo, ¢l arquitecto chileno Alejandro
Aravena —autor de viviendas incrementales capa-
ces de crecer a medida que los propietarios prospe-
ran— sostiene que las favelas no son el problema,
sino la solucion. “Es tal la magnitud, la velocidad y
la escasez de recursos con que se deberd responder
al proceso de urbanizacion del planeta que no hay
ninguna posibilidad de enfrentarlo sin la concurren-
cia de la capacidad de autoconstruccion de la propia
gente”, explica. La idea de que “las favelas son una
fuerza econémica que hay que encauzar” se la leyo
al economista peruano Hernando de Soto en el libro
El misterio del capital. Por eso, explica, no defien-
de poetizar la pobreza o la marginalidad, “se trata
de canalizar las fuerzas”. De escuchar a la gente y
conseguir involucrarlos en la mejora de sus barrios.

La participacion ciudadana es la via para cono-
cer los problemas para luego intentar solucionar-
los. “Cuando se trabaja en contextos de escasez, el
prejuicio es que la gente no sabe mucho, v la verdad
es que si alguien sabe como hacer un uso eficien-
te de recursos escasos, esas son las comunidades
menos favorecidas”, explica Aravena. El chileno
estd convencido de que frente a la escasez se debe
ser estratégico y se aprende a priorizar. Asi, una
relacion horizontal es clave; “informar y comuni-
car restricciones, sin anestesia, es la base del pro-
ceso de participacién”. Ademds de la participacion
ciudadana como via para la inclusién social, este

En barrios como Dharavi,
en Bombay, donde viven
300.000 en un kildmetro
cuadrado, todo se recicla

arquitecto defiende la inclusion programatica: que
no haya barrios solo residenciales, solo comercia-
les o solo de oficinas. Empleando su misma logi-
ca, habria que afadir que no haya barrios solo de
favelas. ;Como planificar la arquitectura para que
pueda asumir la incertidumbre de la vida? “La Gni-
ca diferencia entre un remedio y un veneno es la
dosis”, responde.

Eldesaparecido urbanista italiano Bernardo Sec-
chi (1934-2014) va alerto sobre las desigualdades
como el cancer de las ciudades. En su libro postu-
mo La ciudad de los ricos y la ciudad de los pobres
(Catarata) dejé también un consejo: la adopeion de
politicas que no se basen en obras espectaculares,
sino que garanticen la permeabilidad, el acceso a
la naturaleza y a las personas. Para todos. Sin dis-
tincion. Afrontar Jos problemas, no desplazarlos ni
aislarlos, es la via para que la ciudad haga lo que
siempre ha necesitado hacer para solucionar sus
crisis: cambiar.
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