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ESTUDIOS ANTERIORES. REFERENCIAS

Ayuntamiento de Malaga. Area de Movilidad ( 2000)
Encuesta domiciliaria. 216 Zonas unitarias y 33 Macrozonas

Consorcio de Transportes de Malaga (2006)
Plan Transporte Metropolitano - Avance

Ayuntamiento de Malaga. OMAU (2008)

Movilidad urbana global. 12 Macrozonas.

Instituto Nacional de Estadistica (INE) (2012)

Censo poblacién. Movilidad por trabajo-estudio en Malaga.

Referencias : Movilia (2006) - Corredor F.C. Costa del Sol - Observatorio Movilidad Metropolitana

Documentos : Indicadores OMAU - Plan Municipal Movilidad Sostenible Malaga — Aforos Trafico
Area Movilidad Malaga - EMTSAM (Bus Urbano y Bici Publica) - Estrategias de Movilidad
Sostenible - Red TransEuropea de Transporte - Eurobarémetro - Estudios Movilidad IECA




AMBITO TERRITORAL URBANO

14 Areas

PUERTO DE LA TORRE (PT)

LITORALE ERIOR(LEi)

CAMPANILLAS (CA)

I

TEATINOS (T)

\=oimes

AREAS HISTORICO-TIPOLOGICAS

LITORAL ESTE= LEc + LEi
CENTRO

PEDRIZAS

ROSALEDA
PROLONGACION
TEATINOS

LITORAL OESTE= LOe + LOo
GUADALHORCE

PUERTO DE LA TORRE
CAMPANILLAS
CHURRIANA

BAHIA

LITORAL ESTE COSTA(LEc

MACROZONAS

[Glelalslslslalolololelolololole)

CENTRO

MALAGUETA

EL PALO - LA ARARA

LA VICTORIA - LAGUNILLAS
CAPUCHINOS

CIUDAD JARDIN - PARQUE DEL SUR
LA PALMA - MARTIRICOS
TRINIDAD - HAZA DE CUEVAS
PROLONGACION DE LA ALAMEDA
HUELIN - LA ISLA

SUAREZ - MIRAFLORES

NUEVA MALAGA

CARLOS HAYA - GRANJA SUAREZ
TEATINOS - COLONIA STA. INES
PUERTO DE LA TORRE
CARRANQUE

(@ PORTADAALTA

LA UNION - STA. JULIA

STA. CRISTINA - LOS CORAZONES
@) SAN RAFAEL - RONDA EXTERIOR
@) ELVISO-LOS PRADOS

) LALUZ-NUEVO SAN ANDRES
€2 GIRON - PARQUE MEDITERRANEO
@0 MAINAKE - TERMICA

D SAN JULIAN - GUADALMAR

@ CHURRIANA

G SAN ANTON - OLIAS - JARAZMIN
() COLMENAREJO - FRESNEDA

@2 TARAJAL - ASPERONES

@ Lmonar

G) PEDREGALEL

AEROPUERTO - SAN ISIDRO




AMBITO TERRITORAL URBANO. Poblacién

2008-2013 : Incremento 1,4 %

Relacién por edad:
| EDAD | EDAD
018 | 1929
———

Poblacion de Malaga: 14 Areas de estudio
«

Bahia de Malaga
Campanillas
sta)

Litoral Este (Interior) 7%
6
1

Campanillas
Centro
Churriana
Guadalhorce [ [ 5% : 100
I Litoral Este (Costa) [ [ 495 2 100%

Litoral Este (Interior)

Litoral Oeste (Este)

f
e | wm | e
I

100%
100%
Total

Densidad de poblacion Relacién por nacionalidad:

EXTRANJERO;
9,1%

Densidad de poblacién

[ o-shasma
[ 5- 25 navma
[ 25 - 50 nabha
[ 50- 75 habha , .
100 naoa Poblacion Real de la provincia de Malaga | 2012
100 - 150 hab/ha

-.w,mw.. 560.000 habitantes tasa de sobreesfuerzo 34,6%.

— et sopde.es



AMBITO TERRITORAL URBANO.
Metodologia Encuestas

Analisis multicriterio para seleccionar el método de encuestas
Auto

1.800 Encuestas Personales

Auto llenado Auto llenado
éé c Q Q . llenado . entrega en .
3.000 directas a usuarios Veh. Privado s Bureist | il | eemen | SRS Enonesa
Y ° ersona y retorno § }[Ifm? _y) i recuperacion cetonica
2.000 usuarios EMT por correo | 1+ 00 POE personal

correo

6 o e o Tasa de -
400 usuarios Bicicletas.
TOTAL :7.200 Encuestas. respuestas
Facilidad de < < 3 3 3
manejo N N ) ) N
Conveniencia 5 4 ” a "
a Largo Plazo - 2 ? i

Entrevistas con Operadores del Transporte [ Expertos.

Muestra estadistica : Representatividad poblacién > 10 anos --- Zonificacion
Seleccidn ajustada de la muestra (zona, género, edad, nacionalidad)

Nivel de confianza: 95,5 % n= A'p—qN
Error estadistico medio para cada zona : 4,3 % (e (N-1)+k"pq
(1,8% Veh. Privado; 2,2% Bus EMTSAM; 5% usuario Bici)




AMBITO TERRITORAL URBANO.
Metodologia Encuestas. Cuestionario

. AGENDA 21 MALAGA
estud|o7’ EEEESENN

ESTUDIO DE DEMANDA DE LA MOVILIDAD EN MALAGA

-- e 2 E— Grado de concienciacion de Movilidad Sostenible

LI[DHI Esie Int LEil |  TeatinosT| [ Litor:

ntro cl | t,hurnana CH | . . . s .
Medidas disuasorias del vehiculo privado y de

Extramer'a potenciacion de modos sostenibles (peatonalizar
ETAPA) (= S ° ° o o
W : - e calles, carriles bus, carriles bici, etc.)
L : _

ETAPA
N°2|

ORIGEN (0)
DESTINO (D)

e T >  ¢Por qué utiliza el transporte piblico?

ETAPA ici
N°2 Bus Interurb. | ]

g - - » ¢(Por qué no utiliza el transporte publico para
ORIGEN (0)

DESTINO (D) Oc il Lo L GA e los viajes en coche?

;Esta conﬂem:lado ¥ apuesta por una movilidad sostenible
(mas peatonal, mas bicicleta, mas transporte publico, menos coches, menos

OBSERVACIONES: ) ) -

s
=
w
=
<
=

» ¢ Modo anterior a la bici?

VIAJE N°2

» Opinion de los parking de rotacién
Aceptacion de zona azul en areas residenciales




AMBITO TERRITORAL Metropolitano

¢ Area Metropolitana - Regién Urbana- L.U.Z.- Aglomeracién Urbana?

Regiones urbanas en Andalucia

Criterios : <

f

* Urbanisticos y territoriales
» Administrativos
» Econdémicos

Movilidad - Relacion funcional

* Xk
* *
* *
*

* gk

European
Commission

15% of employed e b
e travel-o-work areas suoundng the C8ES population

| commutes to the city "=

. Larger urban zones '

-t

4 Non-metro regions Metro regions



AREA METROPOLITANA DE MALAGA

POTAUM

CONSORCIO - P.Transporte M.

CIEDES

IECA

Regidn Urbana

DG-REGIO
L.U.Z(Métedo 2010)

Alhaurin de la Torre
Alhaurin el Grande

Alhaurin de la Torre
Alhaurin el Grande

Alhaurin de la Torre
Alhaurin el Grande

Alhaurin de la Torre
Alhaurin el Grande

AHarnate
AHfarnatajo
Alhaurin de laTorre
Alhaurin el Grande

Almachar
Almogia Almogia Almogia Almogia Almogia
Alora Alora Alora Alora
Alozaina
Ardales
Benahavis
Benalmadena Benalmadena Benalmadena Benalmadena
Borge, El
Burgo, EI
Cartama Cartama Cartama Cartama Cartama
Casabermeja Casabermeja Casabermeja Casabermeja Casabermeja
Casarabonela Casarabonela
Casares
Coin Coin
Colmenar Colmenar Colmenar Colmenar
Comares
Estepona ~
AMBITO TERRITORAL
Fuengirola Fuengirola Fuengirola Fuengirola
Guaro
Istan
Macharaviaya °
Malaga Malaga Malaga Malaga Malaga > M e t ro p o I l t a n 0
Manilva .
arbsl »  Regién Urbana
Mijas Mijas Mijas
Moclinejo
Monda
Qjen
Pizarra Pizarra Pizarra Pizarra Pizarra

Rincan de la Victoria

Rincon de laVictoria

Rincan de la Victoria

Rincan de la Victoria

Rincon de la Victoria

Riogordo Riogordo
Sayalonga
Sadella
Tolox
Torremolinos Torremolinos Torremolinos Torremolinos Torremolinos
Totalan Totalan Totalan Totalan Totalan
Valle de Abdalajis
Vélez-Malaga
Vill. de la Concepcidr
Villanueva del Rosario
Villanueva del Trabuco
Vifuela
Yunguera
819.984 1.033.030 1.019.688 1.323.680' 1.053.571]
M Municipios 12 15 14 32 3




AMBITO TERRITORAL Metropolitano

Area Metropolitana - Region Urbana- L.U.Z.- Aglomeracién Urbana




Ferrocarril Cercanias en Malaga

Plano de cercanias

1] Cartama 4 MADRID / CORDOBA /
SEVILLA
2[-lCampanillas 4

Méalaga Centro
Alameda [

[Z1Guadalhare

[] Aeropuerta .f

San Julidn

4 [ Plaza Mayor 4

Los Alamos

3La Colina 4
Torremolinos 4

Montemar Alto K

4 [Z1EL Pinillo_4

P == PGE 201
« Tren de la Costa (_estudlos): 0,4 M€

* Corredor litoral costa del Sol (estudios): 0,4 M€

Otras actuaciones: 0,3 M€




Movilidad Metropolitana. Region Urbana. Provincia

Movilidad metropolitana obligada 2012 (Estudios+Trabajo)

Destino Malaga Origen Mé]aga

Alhfurm de la Torre

Nombre municipio residencia Personas

Algarrobo
Alhaurin de la Torre
Alhaurin o Grande

Archidona
Benaméadena
Campillos
Cartama

Casabermeja

Coin
Colmenar
Estepona
Fuengrola
Marbdla .
Mijes . TOTAL: 21.225
Fizara

Rincon de la Victoria

Ronda

Torremolinos

Torro

Welez-Madaga

Rincon de laVictoria
Fonda

Torremolinos

Yéler Mdaaga

TOTAL: 61.030

Total Viajes O/D Malaga con resto Provincia
Estudio + Trabajo : >160.000 viajes /dia




Movilidad Urbana. Esquema General.

Viajes

Evolucién del reparto modal

Bicicleta Coche

TAXI;1,2%

Peaton

gy e

| 1‘ i MQOTO; 6,7%
o

Cercanias

COCHE; 30,79
APIE; 48,2%

CERCANI{AS-

TREN;0,3%

BUS / L
INTERURBANO; \ BICI; 1,7%
BUS

0,2%

BUS EMT; DISCRECIONAL;
10,2% 0,8%




Movilidad Urbana. Esquema General.

Peatdn. Bicicletas

Movilidad Motorizada vs Movilidad no motorizada

2008 2014
MODO TOTAL TOTAL %
9
40,

Movilidad motorizadavs
no motorizada

MOTORIZADA 802.073 53,7% 691.304 50,1%
NO MOTORIZADA 692.726 789.680 49,9%

6 9
TOTAL 1.494.799 100% 1.380.984 100%

Modos blandos

2008 2014

NO
MOTORIZADA
49,9%

MOTORIZADA
50,1%

686.005 45,9% 666.207 48,2%
7o wan | 1w

% Viajes peatonales con duracién > 5 minutos.

(Aproximadamente el 76% de los viajes peatonales en Malaga son de mas de 10 minutos).

)

>

El uso de las bicicletas ha aumentado mas de 3,5 veces desde el 2008.

(Todavia son valores lejanos a los de Sevilla o Barcelona, con 6-8% aproximadamente).
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Movilidad Urbana. Esquema General.

Bicicletas.

Sistema Publico de Préstamo de Bicicletas

20 estaciones + 450 bicis + 600 derbis = 3.000 viajes en bici aprox.

COMPARATIVA
BICI PUBLICA

1.620.943 700.169 682.004

Fecha Comienzo mar-07
Bicicletas Publicas
Habitantes/bici piablica 5
42 2 1
10

BARCELONA SEVILLA ZARAGOZA VALENCIA MALAGA

2 25
Viajes bici pablica/dia -
I

Viajes bici

= - /. publica/Total viajes bici
Viajes en Bici

Publica/Puablica

¢ Posibilidad de optimizar el nimero de bicis por estacion (37 estaciones con 12-13 bicis = 450 bicicletas).

X/

¢ 2°Fase de implantacion: 650 bicicletas publicas nuevas en otras tantas 50 estaciones equipararian los
ratios de oferta con otras ciudades (1 bici publica/500 habitantes)




Movilidad Urbana. Esquema General.

MOVILIDAD MOTORIZADA (MOVILIDAD INTERNA)

Movilidad motorizada (2008) Movilidad motorizada (2014)

BUS
TAXI  DISCRECIONAL TAXI Bus
2,2% /_2,7% 2,4% DISCRECIONAL

BUS EMT 17%
BUS EMT

CERCANIAS- )
TREN CERCANIAS-
0,2% TREN

0,5%




Movilidad Urbana. Esquema General.

Autobus Urbano

MOVILIDAD INTERNA EN AUTOBUS URBANO

2008 2014

+ Consolidacion de Viajes (44-46 Mill. Viajes/afio),
superando crisis.

<+ 2008-2014: Aumento del reparto modal motorizado.

Figura 29 - Variacion de la demanda de viajes en transporte publico Observatorio Movilidad
40% Metropolitana 2012

Variacion 2002-2007 W Variacion 2008-2011

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011




dad a paradas

imi

B Paradas autobis EMT

de transporte publico
] Ambito de proximidad (300 m)

Prox

:H_ m._-_ %

:....._

# n \ Ty
f F ot _ﬁn_
4L
|I..__._..-. L l_aq_ ] _ LR A
._\..5 ] e/
b ) L
..rl..lf.n_..

J

PROMMIDAD A PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO (AMBITOS DE PROXIMIDAD)|

©
b
T
=
T
O
1]
=
o
=
q
wny
Ll
a
c
g°]
e
-
o
1]
O
>
o
=

Autobus Urbano




Movilidad Urbana. Esquema General.

Autobus Urbano

Tamafio de las flotas de autobuses (2012)

Autobus urbano capital
70.000
M E Wizl Bus/1000 Hab.

A
Madrid 50 1.867 92 2.009 0.62
Barcelona 75 636 287 998 0.61
Valencia 2 446 32 480 o ZHON)0)

Sevil' 7 303 57 307 SN
(Malga 20 160 62 242 e
(Zaragoza 11 269 74 354 o glUEY
B. Cadiz n.d. n.d. n.d. n.d.

Pamplona

=
-
o LE T
N 11 = ‘{?

Longitud de carril bus en Malaga

60.000
10.000

0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Ano 2014: 16,4 km de carril bus

Porcentaje de la red con carril bus (2012)

km carril bus / km red urbana de autobuses (%) Observatorio Movilidad

20,5% Metropolitana 2013

0,8% 1L4%  1,1%
e H m
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Movilidad Urbana. Esquema General.

Uso Vehiculo privado. Coche

MOVILIDAD INTERNA EN COCHE Evolucion del trafico por zonas
EVOLUCION DEL TRAFICO | 2008-2014 | 2007-2014

o o | A

ZONA CENTRO HISTORICO | -489% | -532%

% Descenso medio IMD del 23,9% en 2008-2014 EJE?W(?EDLTL]};A}?S&%?EDA' S| ST

ZONA OESTE -35,9% -42,8%

¢ Incremento de la ocupacion de 1,15 a 1,24 p./veh.
0.z o ZONA NORTE -9,8% -20,8%
% Incremento de la poblacion en un 1,4% (2008-2014)

TOTAL ZONAS

_ [
CONTABILIZADAS 23,9%

-32,5%

¢ Descenso del 18,7 % en n° de viajes

Evolucién del trafico en Malaga (2005-2014) Comparativa con otras ciudades

850.000
800.000
750.000
700.000
650.000
600.000
550.000
500.000

Poblacion % Descenso IMD 2008-2014

Madrid 15,1%

21,3%

Sevilla 20,8%

SUMADE IMD’s

Malaga 23,9%

<
=R
)
S
=}
)




Movilidad Urbana. Esquema General.

Uso Vehiculo privado. Coche y moto

Lefkosia (CY
Palermo (IT
Irakleio (EL

Verona gT
Braga (PT
Valletta (MT

o RSt = MOVILIDAD INTERNA EN VEHICULO PRIVADO
i

Lille (FR
Roma (IT,

Fezmm (IMF
Malaga (ES)
(UK

5 (FR
Athinia (EL
Dublin (IE
Bologna [IT,
Vilnius (LT
Glasgow (UK
MNewcastle (UK
Bordeaux (FR
Torino (1T
Antwerpen (BE
Aalborg (DK
Rostock (DE

o2ig (b £ indice de motorizacién (veh/1.000 hab)

Leipzig (DI
Ljubljana (Sl
Gdarisk (PL

- Rotterdarm (NL
Piatra Neamt (RO
ishoa (PT
HEHHESkFH

Ciudad capital

Motos y
Biatystok (PL Ciclomotores
uxelles/Brussel (BE

allinn [EE
Krakdw (PL
Ostrava [CZ
Hamburg (DE
Antalya (TR
Strasbourg (FR
Warszawa (PL
Zagreb (HR
mMinchen {DE
Burgas (BG
Wien (AT
Graz [AT)
sofia (BG
Berlin{DE
Madrid (ES
Bratislava [SK
Miskalc (HU
Malma (SE

_ Bucuresti (RO
Cluj-Map RO

Kosice [SK
Oviedo (ES

mMadrid
Barcelona
Valencia

B
thﬁa'ﬂl -

s b
L hERwg

Mallorca

Gran Canaria

Gipuzkoa® 418
Bahia de Cadiz 383
Camp de Tarragona A6
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Lleida 406
Pamplona 460
Campo de Gibraltar n.d.
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Movilidad Urbana. Esquema General.

Uso Vehiculo privado. Coche

Orografia

" ...u' W

Madrid Barcelona Sevilla

Valencia Zaragoza




Movilidad Urbana.

Modo de transporte | Areas

TEATINOS (T)

CAMPANILLAS (CA) A

=i E
1

MACROZONAS

AREAS HISTORICO-TIPOLOGICAS

MODOS PREDOMINANTES:

Residentes

OTROS;
10,1%

CENTRO

Viajes atraidos

BUS EMT;
23,2%

LITORAL OESTE (ESTE)
Residentes Viajes atraidos

OTROS;
BUSEMT; 7,3%

BUS EMT; 4,4%

9,8%

LITORAL ESTE (INTERIOR)

Residentes

BUS DISC;
11,0%

Viajes atraidos




Movilidad Urbana. Esquema General.

Motivo de transporte [ Sector de Destino

MOTIVO DE LOS VIAJES SEGUN DESTINO

TEATINOS

ROSALEDA B COMPRAS

PUERTO TORRE
PEDRIZAS
PROLONGACION
LITORAL OESTE (OESTE)
LITORAL OESTE (ESTE) = GESTION
LITORAL ESTE (INTERIOR)
LITORAL ESTE (COSTA)
GUADALHORCE
CHURRIANA
CAMPANILLAS

CENTRO

BAHIA MALAGA

ESTUDIO

H TRABAJO

Motivo de los viajes (Afio 2014)

COMPRAS
11,8%

TRABAJO
31,0%

GESTION
13,1%

ESTUDIO
23,5%




Movilidad Urbana. Esquema General.

Movilidad y Densidad / Complejidad Urbana

PUERTO DE LA TORRE (PT) PEDRIZAS (PD) \
. . |

/

LITORAL-E T;E‘ERIOR(LEH
3¢
' =

Densidad de poblacion
[Jo-5habma

LITORAL ESTE COSTA(LE

[ 50- 75 habma

[ 75 - 100 habma
[ 100 - 150 habvha
[ 150 - 200 habiha
[ 200 - 400 hab/ha
I 400 - 600 hatvha

I ¢ de 600 habiha

3 b ; 1 Mo g . 4 i v
: ) \ ‘ - : [[]5-25habrha
CAMPANILLAS (CA) F &5 ol == 4 < Z’\__ : N ) [ 25- 50 habma
= e R .
4 ¢ \

Complejidad urbana
i -
B

3-4
4-5
5-8

e
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Generacion/ Atraccion. Viajes en Autobus Urbano

GENERACION MOVILIDAD URBANA ATRACCION MOVILIDAD URBANA
VIAJES EN BUS EMT VIAJES EN BUS EMT

16,0% 14,2% 13,8% 45,0%
14,0% 40,0%

12,0% ] 35,0%
10,0% 30,0%

8,0% 25,0%
20,0%
6,0% 15,0% [12,2%] 13,6%
4,0% - 10,0%
2,0% 5,0%
0,0%

EMT MALALA

—
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Movilidad Urbana. Esquema General. ~ T et

Generacion/ Atraccion. Viajes en Coche

GENERACION MOVILIDAD URBANA ATRACCION MOVILIDAD URBANA
VIAJES EN COCHE VIAJES EN COCHE

1
18,0% 15,8% 18,0% [5.3%]
16,0% 16,0% adds 14,5% ||

14,0% 14,0%

12,0% 12,0%

10,0% 10,0%

8,0% 6,1% o

5,3%]|[5,6% )70 8,0%
6,0% 6,0%
4,0% -

2,0%
0,0% 0,0%

Principales viajes entre areas en coche

10633]  [10270]




Movilidad Urbana. Esquema General.

Generacion [ Atraccion. Viajes en Moto

MOVILIDAD INTERNA EN MOTO

NUMERO DE DIAS DE LLUVIA ALANO EN MUNICIPIOS DE ESPANA
(VALORES NORMALES, AEMET)

GENERACION MOVILIDAD URBANA
VIAJES EN MOTO

—_—

VITORIA | —

LEAIDA | oty
HUELVA | Sy

ZARAGOZA

—
SEVILLA |

ORENSE

25,0%

CASTELLON [
WMALLORCA | Ry
TARAGONA (S
GERONA |

LAS PALMAS -
ALICANTE
CIUDAD REAL
TENERIFE
LoGRORD
VALLADOLID
PAMPLONA
SANTANDER

20,0%

15,0%
11,0%

10,0%

5,0% -

0,0%

ATRACCION MOVILIDAD URBANA
VIAJES EN MOTO

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0% [5 g%l —— :

5,0%

0,0%




Movilidad Urbana. Esquema General.

Generacion-Atraccion. Principales Focos de Atraccion

(Centro)

GRS

Zonas Industrials Guadalhorce

/

cr;unmnnn ¥
DISTRIBUCION DE LAS ZONAS
DE POLIGONOS INDUSTRIALES

e ;
= et > EN LA CIUDAD DE MALAGA

Campus Universitario Centros Comerciales. Ej: IKEA-Plaza cunmise, s
° r V4 \
(Teatinos) yﬁa?xsrgiﬁabta Mala  aman R

AN _ GUADALHORCE;
69%




Movilidad Urbana. Esquema General.

Grado de concienciacion de la movilidad sostenible

Usuarios Coche

Grado de concienciacion

General

4,7%

Grado de concienciacién o .
Usuarios Bus EMT

NS-NC; 9,7% Grado de concienciacién

S-NC;

BN 1,8%

NO; 0,8%

si; 81,2%

Usuarios Bici

Grado de concienciacion SI; 97,4%

S-NC;
. NO; 0,2% /N o
Si; 80,9% N\ [ 5%



Movilidad Urbana. Esquema General.

Indicadores. Preferencias declaradas

Usuarios coche

Motivo para no utlizar el transporte publico

Usuarios Bus Urbano

TRASBORDOS; OTROS;3,0% . - ..
Motivos para utilizar el servicio de la EMT

5,2%

TIEMPO VIAJE;
1,0%
OTROS; 4,2%
SOSTENIBILIDAD;
COMODIDAD; 1,2%

42,3%

TIEMPO VIAJE;

31,1% COMODIDAD;

29,3%

DISTANCIA
NECESIDAD  PARADA;2,5%
EQUIPAJE; 2,0% COCHE PARA
TRABAIJAR;9,9%

Usuarios bicicleta

Modo anterior de realizar los viajes 20,3%

MOTO  OTROS NS-NC
3,8% 08% _1,3%
/_



Movilidad Urbana. Esquema General.

Indicadores. Medioambientales

Kg de emisiones/dia por modos en Malaga

CONCEPTO COCHE MOTO BUS EMTSAM
Kg CO2 emitidos en dia laborable 493.099 59.589 56.703

Kg CO emitidos en dia laborable 2.096 2.015 1.450
Kg NOx emitidos en dia laborable 1.364 - 3.223

Kg Particulas en suspension emitidos en dia laborable

Kg de emisiones/dia por viaje y modos en Malaga

CONCEPTO COCHE MOTO BUS EMTSAM

Kg P.al:ticulas en suspension emitidos en dia laborable
por viaje




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

AGENDA 21 MALAGA
EEEENEEER

Peatonalizacion Casco Historico

Efecto crisis + estrategias de preferencia peatonal y movilidad

— Implica mejora de los modos sostenibles

Peatonalizacion del centro

Control de acceso al centro historico

Limites Centro Historico

Frtrad e——
Sl —-
Misma entrada ==t
y ulida
Itinerario 1 =)
|tinerario 2
Itinerario 3 3

Itinerario 4 ——(3)

. ltinerario 5 —(&)

o]
«@ @@ e ENT
L

Recorrido Linea
(4 Centro =—




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Red de transporte publico integrado : Bus Urbano, Bus Metropolitano,

Metro, Cercanias, Bicicleta Pablica y Taxi.




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Estrategias eficientes/sostenibles

SALON DE FRANCFORT 2009

Reduccidn consumo energia
Nuevos vehiculos eléctricos

VOITURE




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Estrategias eficientes/sostenibles

Gestion Centralizada del Trafico Urbano

ppproachDelay(s | - - 48 - | - - s2 - | |
ppproachlo0s | - - o - - - - o - - |
Dueuelength B0h(t) | 114 114 533 49 | 60 &7 o0 33 | |
195 184 630 9% | #48 4137 w7 12 ||
[0 o s 0 | 0o o a2 o - |
| 09 84 a4 | s a4 56 3 | |

3 3 22 1 2 2 13 1

-

Restriccion de estacionamientos en via publica




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Estrategias eficientes/sostenibles

Consolidacion ciclomotores/motos.
Inicio despegue de bici.

T | | [&

. /Punto de recarga



Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Estrategias eficientes/sostenibles

Reducir consumo de suelo

PARA MOVER A 70 PERSONAS HACEN FALTA 60 COCHES...
O UN UNICO AUTOBUS

Medio de
transporte

A pie

Bicicleta
Automovil
Autobus
Ferrocarril o
Tranvia

Superficie
en parada

1,5 m”
10 m?
30 m”
150 m~

N® medio
de
personas
(en hora
punta)

1
1
1.25
30
200

Superficie
en parada
por
persona

» 1M
m

0,
1.5
8.0 m->
1.0 m”

0,75 m-




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Planificacion Urbana Eficiente

CON SUPE

RMANZANAS

e




Movilidad Urbana. Esquema General.

Lineas de trabajo

Estrategias eficientes/sostenibles

Incremento medio Temperatura
. CAT-MED CHANGING AROUND TIME

Globale URBAN METABOLISM AND NATURAL RISKS
—— [talia

| M
Jn"’
!

|

FYN e
;s h'ﬂ _

Malaga: The forecasts for the end of the century, shows an increase in

PPy | sea level of approximately 6 meters, if the level of emissions do not
i decrease significantly. (International Energy Agency and IPCC Panel)
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