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CONCEJAL DE MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD DEL AYUNTAMIENTO DE MALAGA

El metro de Malaga vuelve a ganar protagonismo en el debate publico. La
propuesta de la Consejeria de Fomento de que discurra en superficie por la
Alameday el Parque se ha encontrado con la negativa municipal, que defiende la
opcion soterrada que se consensuo en 2003, cuando se firmo en convenio entre las
dos administraciones para impulsar este proyecto

RAUL LOPEZ

El concejal de Movilidad afirma que el unico proyecto consensuado es el metro soterrado.

«Si el tranviava en
superticie por la
Alameda no hay
peatonalizacion»

» El concejal de Movi

hay que acomr

ete

idad destaca que para eliminar la circulacion de la Alamec

~obras para desviar el trafico y que el metro vaya soterrac
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B Raul Lopez, concejal de Movili-
dad, tiene claro que el metro debe
ir soterrado a su paso por la Ala-
meday el Parque. Insiste en que es
el proyecto consensuadoysobreel
que se hatrabajado durante 9 anos,
por lo que no entiende el cambio
de postura de la Consejeria de Fo-
mento. Lopez lamenta lo que en-
tienden como una falta de argu-
mentos de la Junta para sostener
este nuevo criterio, que corre el
riesgo de frenar el proyecto en el
Guadalmedina por la falta de
acuerdo entre las administracio-
nes.

[ El futuro del metro se enfren-
ta al dilema entre construirlo en
superticie a su paso por el Cen-
tro, como propone la Junta, o
continuar soterrado, como de-
fiende el Ayuntamiento, que se
niega en redondo a cambiar el
proyecto.

3 Nosnegamos, perono porqueal
Ayuntamiento le guste mas que el
metrovayasoterrado. Es que cuan-
do se empieza a hablar del metro
enelano 2000 seestudiantodaslas
posibilidadesy se llega a este con-
sensomayoritario, con un periodo
en el quese pudoalegarynegociar.
No defendemos esta opcién como
algoidealista o por gusto. Eslo que
hemosvenido trabajando durante
9 anos. ;Qué pasa?, que ahora
cambia el partido que esta al fren-
te de la Consejeria de Fomento y
cambiar el modelo porque no le
gusta. Me parece un poco frivolo.
Sise quiere cambiar el modelo, ha-
bra que hacer un nuevo convenio
y que la gente se pronuncie.

[ ;Creequeel cambiocriteriode
la Consejeria por un tranvia en
superficie solo obedece a razo-
nes ideoldgicas?

[ El viceconsejero dice que no es
un problema economico que hay
dinero para llegar a La Malagueta,
asi que debe haber otras razones,
aunque no nos han dichonadato-
davia. Si dicen que el problema es
economico, lo vemos. Si es de nu-
mero de viajeros, que lo digan. No
losé.Eslo quenostienen que tras-
ladar. Por ahora sabemos que ese
es el modelo que les gustan y que
lovan a explicar alos malaguenos.
Nosotros estaremos encantados
de explicar el modelo que defen-
demos, que es el inico consen-
suadoy es soterrado.

[ La Junta de Andalucia os pre-
sento en diciembre un plan de
movilidad para apoyar su pro-
puestade que el metro circule en
superficie por la Alameda. ;Qué
conclusiones habéis sacado de
este documento?

d Eldocumento que nos han faci-
litado esta hecho porla consultora
Contorno, que curiosamente es la
misma empresa que nos ha elabo-
rado el Plan de Movilidad de Ma-
laga y el estudio del sistema de
transporte de alta capacidad BRT
para la zona Este de la ciudad. Es-
tamos estudiando ese plan de mo-
vilidad, perolostécnicosnosdicen
quees parcialyquenotrasladauna
realidad completa.

[ ;Quéaspectosconsideraisque
nose ajustan alarealidad de este
plan?

1 Por ejemplo, los datos de trafico
que aportan de aforo en la Alame-
da son del segundo cuatrimestre
del ano 2012. Pero si comparas los
datos del ano anteriores hasta 2007
hay descensos del 40% en el trafi-
co de algunas vias. Hacer un estu-
diode aforosahoraesirreal porque
estamos en crisis. No podemos ha-
cer una ciudad de hoy para el tra-
ficodemanana. Hay que ponderar
los datos, que no tienen que serlos
que habia en 2007, pero tampoco
los actuales.

[ ; Cuando tendran conclusio-
nes definitivas sobre este infor-
me?

[d Peseaqueesundocumento que
no es completo, hemos encargado
cuatro estudios diferentes,unoala
Oficina de Infraestructuras de Al-
caldia, a la EMT, a Urbanismo y a
Movilidad.

[d Unadelasideasdeesteplande
movilidaddelaJuntaestrasladar
las cabeceras dela EMT a Muelle
de Heredia, para liberar espacio
en la Alameda.

[d Perderiamos gran parte de la
funcionalidad del metrosise plan-
tea como un «quitate tu para po-
nerme yo», porque estariamos sus-
tituyendo un servicio de transpor-
te que cuesta 300.000 euros por au-
tobtuis por otro que cuesta 800 mi-
llones. Nos saldria muy caro. Fija-
te que la linea 11 tiene 16 autobu-
sesytransporta4,9 millonesde pa-
sajeros al ano, algo que ni en sue-
nos lo va a hacer el metro por el
mismo precio. Elmetro debe com-
plementarse conlaEMTYyésta, con
el metro. No deben ser competen-
cia, ya que ambos son importan-
tes. Ademas, hay querecordar que
la EMT ya estaba.

[ ; Tan fuerte puede ser la com-
petencia que planteara el metro
alaEMT?

[d Cuando le preguntamos por
donde iria el metro hasta El Palo,
nos respondieron: «Por donde va
el 11». No hay nada claro. Parece
que se trata de quitar la EMT para
poner el metro. Que conste que la
EMTnotienenadaencontra, alre-
vés, estamos encantados porque
cuanto mas transporte publico
haya, vamos a ganar todosy trans-
portaremos a gente para que coja
almetro. Perola EMT tiene 60 afios
de vida y la cuestion no es te quito
a ti para ponerme yo, ya que ha-
blamos de una empresa con 800
trabajadores, con 60 anos de histo-
ria y calificada entre las mejores
empresas de transporte de Espa-
na. Si el camino que elige la Con-
sejeriade Fomento eshacersololo
que ellos quieren, se van a encon-
trar al Ayuntamiento enfrente, jun-
to alos ciudadanos. Estaremos de
parte del consenso.

[ Sin embargo, el trazado de las
lineas 1 y 2 del metro ya coinci-
den con varias de la EMT.

[d Hay que conseguir que el usua-
rio del coche use el transporte pu-
blico, tanto el metro como la EMT.
Para ello tenemos que analizar los
transbordos yun monton de cosas
mas, para que la oferta sea atracti-
va.

[ ;Pero es posible técnicamen-
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Raul Lopez insiste en que la Alameda es uno de los pocos sitios donde no se justifica el metro en superficie.

_» VIENEDELAPAGINAANTERIOR
te que el metro vaya en superfi-
cie y se acometa la peatonaliza-
cion dela Alameda?

[ Tecnicamente se puede elimi-
nar el trafico privado, pero si se
mantiene el tranvia el superticie no
hayuna peatonalizacion dela Ala-
meda, sino una convivencia con el
peaton. Es posible peatonalizar la
Alameda, pero eso conllevauna se-
rie de condicionantes previos para
que sea posible, como soterrar el
trafico en Canovas del Castillo o
que el metro vaya bajo tierra. Pea-
tonalizar debe serlo contrarioapo-
ner un trafico por encima. Lo mas
logico, para cualquiera, es que en
esa parte el metro vaya soterrado.
Dehecho,amimododeveresuno
delospocossitiosdel trazado don-
de no tiene sentido que el metro
vaya en superficie.

[ ;Tantosproblemasacarrearia
el metro en superficie? ;jNoseria
una posibilidad viable para re-
ducir lainversion?

[d Si el metro no se soterra hipote-
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complementarse con la
EMT v ésta, con el

noner algo por

Ggico es que el
metro vaya soterrados
«No defendemos esta
opcion por gusto. Es lo que

hemos venido trabajando

durante 9 anosy

camos de porvida algo que es fun-
damental para la ciudad, como es
la posibilidad de unir por tren el li-
toral occidental y oriental. Me gus-
taria que no renunciaramos a ese
tren litoral, porque es imposible
hacerlo por el norte de la ciudad.
Ya conseguimos que el tunel pro-

Vie  amaeo

yectado tuviera la anchura sufi-
ciente para que el Cercanias pu-
diera pasar por ahi en direccion a
Vélez algun dia. Renunciar a ello
seria perder un proyecto de futuro.
Ademas, hacer el tranvia en super-
ficietraeria problemasparaunen-
torno de la ciudad que es muy de-
mandada para actividades depor-
tivas, culturales o la Semana San-
ta. No es cuestion que se decida
que si va por encima o por abajo
por la Semana Santa, pero es un
factor mas.

[ ;Creequehayposibilidadesde
que se llegue aun acuerdo?

[d Para ceder en las posturas ten-
driamos que saber las razones y
discutirlas. ; Cuales sonlos criterios
del cambio? ;Que a la consejeray
al director de Transportenole gus-
ta? Siesunacuestion de gustos, en-
tonces no lo aceptaremos. Si hay
un problematéecnico, quelo digan.
HacepocoleialdelegadodelaJun-
ta decir que hay que esperar 20
anos para tener tecnologia nece-
saria paraexcavar el tinel delaAla-
meda. Esdecir, se puedeirde Fran-

EN CORTO

NUEVOS APARCAMIENTOS

ha frenado para 2013.

La actividad constructora de nuevos aparcamientos en la ciudad se

R: Ahora no hay un publico masivo que quiera comprar plazas de apar-
camientos. Plantearnos construir un parquin de 300 ¢ 400 plazas
para que la mayoria se quede sin vender no tiene sentido. Con los proyec-
tos de La Luz y calle Carril no habia suficiente demanday, en el caso de La
Luz, incluso oposicion de parte de los vecinos, asi que se han parado. El
proyecto que sigue adelante es el aparcamiento de la calle Nosquera, don-
de los vecinos del Centro nos decian que querian uno. Conseguimos el sue-
lo, hay demanda para 140 plazas y va para adelante.

VENTA DE PLAZAS CONSTRUIDAS

En cambio si se mantiene la venta de plazas que estaban vacias en
aparcamientos ya construidos. ¢Es la prioridad de este ano?

R: Ahora nos centramos en esta venta, porque solo construimos nue-
VoS aparcamientos si hay demanda, pero apenas hay ahora. No hay
demanda ni de rotacion. Es normal que haya cierto paron. Nuestra linea
es intentar vender lo que tenemos. En 2011 vendimos 250 plazas de apar-
camientos y el ano pasado, 105, pero todavia nos quedan unas 900 por
vender. Hay una serie de promociones y ofertas para dar salida a este in-

movilizado del presupuesto.

«Si el metro no se soterra

occidental y orientaly
«Para ceder en las
posturas tendriamos que
saber las razonesdela
Junta v discutirfass

«El estudio presentado
bor la Junta hasta ahora es.

narcial y no traslada una

ealidad completay

cia a Gran Bretana en tren por un
tunel debajo del agua y tenemos
que esperar 20 anos paraver cOmo
entramos enla Alameda. Es curio-
SO.

[ La idea de la Junta es aprove-
char que va en superficie para
hacer la linea 3 a El Palo en su-

perficie. Al fin y al cabo, es una
opcion parecida a la propuesta
del BRT (Bus Rapid Transit), en
ocupacionytrazado, que plante-
asteis para la zona Este.

[ El proyecto del BRT se planted
como algo temporal para unir la
zona Este y Oeste con un sistema
de transporte rapido mientras se
acometia la linea 3, complemen-
tando el metro hasta La Malague-
ta. Asli, si tienen previsto llegar La
Malagueta en 2016 con el metro,
el BRT conectarialazonaEste con
un sistema de transporte mas ra-
pido y de gran capacidad, a la es-
pera de que se acometa el metro
hasta El Palo. Pero un tranvia en
superficie no es igual al BRT, que
se puede cambiaryadaptar aotras
zonas de la ciudad. Lo curioso es
que lamisma consultora que con-
tratamos parahacer el estudio del
BRT (Contorno) y que nos dijo
que este sistema era fantasticoylo
adecuado para esta zona, ahora
dice quetiene que hacerse el tran-
via después de haber sido contra-
tada por la Junta.

«Estamos negociando con empresas para
confinanciar la nueva sede de la EMT»

TRANSPORTE URBANO

La subida del precio del gasdleo
supuso un sobrecoste de
900.000 euros para la empresa
de transporte en 2012

MIGUEL FERRARY MALAGA

[d El costedel combustible esunodelos
principales problemas del transporte
publico por su creciente coste. ; COmo
esta afectando?

3 Compramos el gasoleo en subasta cada
semanay en lo que llevamos de enero ha
subido 4 céntimos el litro. Eso es mucho
dinero, multiplicado por los miles de li-
tros que compramos para la EMT, Lima-
sa, la Policia Local y Urbanismo. Una su-
bida asinos descuadra el presupuesto. De
hecho, el ano pasado tuvimos en la EMT

un destase de 900.000 euros por el precio
del gasoleo.

[ ;Qué medidas se han tomado para
asumir este sobrecoste?

I3 Con otro tipo de ajustes. La EMT se fi-
nancia con el 56% de recursos propios,
pero si los ingresos son los mismos y su-
ben los costes, tenemos que recurrir are-
estructuracion interna o inventarnos co-
sas para bajar los costes.

[ ;La opcion de vehiculos con com-
bustibles alternativos puede ser una
opcion a medio plazo?

[ Implicaria inversion importante en la
compra de autobuses, pero hace unos
anos adquirimos 50 autobuses para re-
novar la flota y tenemos una edad media
de 7 anos de los vehiculos, que es de las
masbajasde Espana. Ahoratenemos que
aguantar, porque con la crisis no pode-
mos hacer desembolsos muy grandes. No
obstante, tenemos cuatro autobuses del

modelo GLP (combustién por gas licua-
do) yademas probamos muchos prototi-
pos de autobuses innovadores. Se va tra-
bajando, pero lo 16gico seria que el gran
cambio de vehiculos se produjera cuan-
do se construyera la nueva sede de la
EMT, para incluir los depositos de gas li-
cuado debajo del nuevo emplazamiento.
No tiene sentido invertir en la actual sede
cuando sabemos que nos vamos a ir en
dos o tres anos. Seguiremos viendo qué
posibilidades hay derenovar, aunque este
sector cambia mucho. De hecho, ya esta-
mos teniendo conversaciones con Mit-
subishi para desarrollar el primer auto-
bus del mundo eléctrico de gran capaci-
dad, aprovechando el programa Zem2All.
Ellos estan interesadosy trabajando para
ver cOmo avanzar en este proyecto.

[ ;Cuando se acometera la construc-
cion de lanueva sede dela EMT?

[d No hay prisas, tenemos tiempo. Ahora

estamos negociando con empresas que
estarian interesadas en hacer una inver-
sion propia en esa sede de la EMT de la
que nos podriamos beneficiar. Estoy ha-
blando en concreto de suministradoras
de gas, que construirian susinstalaciones
para poder distribuir ala ciudad, ademas
de suministrarnos a nosotros. Seria una
forma de financiar la construccion de las
instalaciones. El proyecto esta elaborado
y estamos en la linea es buscar una cola-
boracion publico-privada. Eso permitira
que, sila obra cuesta 14 millones, depen-
diendo de los ambiciosos que queramos
ser, y conseguimos a alguien que nos fi-
nancie el 80% 0 el 60% el Ayuntamiento
estaria en condiciones de programar la
obray ejecutarla.

@ ;Como ha cerrado el anno la EMT?
3;Hafuncionadolacampanade Navidad
de este ano?

[J No tenemos las cifras definitivas, pero
estaremos muy parecidos al ano pasado.
En Navidad hemos movido 3,5 millones
de pasajeros, mientras que en 2011 fue-
ron 2,7 millones. Este incremento com-
pensa los dos dias de huelga general, en
los que perdimos 600.000 pasajeros, y al-
gunos incidentes puntuales.




