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PACO REGO
ctivo el control de velocidad
del Skoda TDI y me lanzo
por la autovia. Minutos antes,
un par de amigos, veteranos

del volante, me habian propuesto

un reto: «Vas a gastar una miseria,
ya veras, écuanto nos jugamos?».

Nada. El ordenador de a bordo di-

ra la tltima palabra.

Mi objetivo es circular a 110 por
hora [otra «ocurrencia» de obliga-
do cumplimiento del Gobierno, se
oye estos dias en las calles] y hacer
la ruta inversa a 120, la velocidad
permitida en todas las vias rapidas
de Espania, y la que a partir del lu-
nes 7 el Ejecutivo de ZP rebajara en
10 km/h. Quiero comprobar si, tal
como insiste José Blanco, ministro
de Fomento, el ahorro de combusti-

ble es notable. Co-

La prueba del algodon, en este caso con i
gasoleo, era sencilla. Recorrimos la misSma . ne, i atueras
- distancia, en un viaje de idaa 110 por hora, = geyedic s
y el de vuelta a-120. Con el mismo coche, = [Irescochesenfi

la me adelantan

el mismo conductor y similares condiciones  casialavez Me

ambientales. Resultado: un ahorro nimio.
O el Gobierno no sabe o nos toma el pelo

temo que es el
aperitivo de lo que
me espera hasta
completar la prue-
ba. Voy por el ca-
rril central.

: Cuando ya se
encuentra a mi altura—sigoa 110
kilémetros por hora—, uno de los
conductores lanza una mirada re-
criminatoria, como queriendo de-
cirme: «Pésate al carril lento, tio».
Casi mejor. Al rato, un abuelo con
una sefiora al lado me adelanta con
su Audi. También me mira de refi-
16n. Lo mismo la chica que viaja de
paquete con un motero. Entre unos

y otros hacen que empiece a sentir-
me un tipo raro en la carretera. De
hecho, a medida que voy sumando
kilémetros, la sensacion de que es-
toy clavado en el asfalto, de que
avanzo como una tortuga, se hace
mas intensa. Letreros, casas, mon-
tes... Todo, dentro'y fuera de la au-
tovia, lo percibo como a camara
lenta. Y eso que sélo llevo 9 kiléme-
tros recorridos. Aburrimiento. Ten-
g0 que cubrir 131. Y a 110 de velo-

cidad ya s6lo me atrevo con los ca-

miones. Y no todos. El primero que
me encuentro en el carril lento, por
el que resigno a circular durante la
mayor parte del viaje, es un mons-
truo de cinco ejes que va corriendo
a poco mas de 100. O subo mi velo-
cidad o me lo como. Piso el acelera-
dor para adelantarlo. Me pongo a
120. Autométicamente, el control
de velocidad se desconecta. Vuelvo
a activarlo al quitarme de encima el
camion. Otra vez a 110. Monotonia.
¢Se imagina alguien una operacion
retorno o de salida a esa velocidad?

VER PARA CREER

Pienso en el lado bueno.-Quiero
creer que, tal y como esta el pais de -

mal, me estoy ahorrando un buen
dinero con la receta energética del
Gobierno. Consulto el gasto de
combustible en el ordenador de mi
coche: 5,3 litros. Lo previsto a 110
km/h. Habra que hacer cuentas al
regreso con el velocimetro a 120 y
seguir afinando la conduccién. La
manera de llevar un coche, ademas
de la velocidad, influye también en
el gasto final de combustible.
Llega un momento —llevo reco-
rridos 83 kilometros a 110 por ho-
ra— en que uno piensa en todo me-
nos en lo que tiene por delante. Es
imprevisible. Hago memoria histé-
rica. En el retrovisor, senales de ve-

locidad a 130. Ultimos afios de
Franco. Crisis del petroleo y estra-
gos en la economia. La de hoy, un
parecido de aquella del 73. El gene-
ral ordena rebajar la velocidad a
120 «por motivos de interés nacio-
nal». Tres afios después, el Gobier-
no de Arias Navarro volvia a meter
tijera: 100 km/h, la velocidad méas
baja de la historia de Espafa. Fina-
lizada la segunda gran crisis del pe-
tréleo, que en 1979 hizo atin mas

‘estragos por la guerra entre Irdn e

Irak y la revolucion irani, el limite
de velocidad aument6 a los 120,
que ha estado vigente hasta este

- domingo.

«¢Por qué no bajamos a 90 km/h
y ahorramos mas, o directamente
vamos en burro y cerramos las ga-
solineras?», propone la diputada de
UPyD, Rosa Diez, ex parlamentaria
del PSOE, en su pagina de intenet.

Mientras consumo los tiltimos ki-
lémetros a 110, maldigo en silencio
a Gadafi. Por supuesto, no sélo por
haber contribuido a que el precio
del gaséleo para coches [1.30,5 eu-
ros el litro este viernes] y el de la
gasolina [1.30,2] siga batiendo ré-
cords en las gasolineras espafolas
[Espafia import6 de Libia 52 millo-
nes de toneladas de petréleo solo
en 2009, ultima cifra oficial].

Estoy a punto de llegar a mi des-
tino. 131 kilémetros de experimen-

‘to. Me detengo en una gasolinera.

de la autovia y compruebo el orde-
nador de mi coche. Consumo: 5,3
litros. Velocidad: 110 km/h. Tiempo
empleado en el recorrido: 1:24 ho-
ras. Alberto Cuéllar, el fotografo
que me acompana y aguanta el via-
je tan aburrido como yo, hace caba-
las: «Yo creo que ahora, a 120, el
gasto rondara los seis litros o, qui-
Z4as, un poco mas», pronostica
mientras apuramos un café. Habra
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120 km/h. Recorremos la misma distancia al limite méximo permitido hasta hoy. €l gasto de combustible es muy similar al consumido a 110 por hora: 5,4 litros.

que ver si de verdad, como asegu-
ran lps sabios del Gobierno, el aho-
rro de combustible lo notaré signi-
ficativamente en mi cartera. En un
ano, estiman, entre todos ahorraria-
mos unos 1.400 millones en com-
bustible. Sin embargo, desde las
asociaciones de automovilistas se
ha propagado que lo que se preten-
de en realidad es poner en practica
una medida recaudatoria a través
de multas, que reportaria unos in-
gresos brutales a Hacienda.

CAMBIOS MILLONARIOS

El viaje a 120 me lo tomo en princi-
pio con mas alivio. Al fin y al cabo,
a esa velocidad no tengo que temer
a los radares. Pongo a cero todos
los parametros del ordenador del
coche y fijo a 120 km/h. Alla vamos.
Sera la tltima vez que vea las mis-
mas sefales de limite de velocidad.
La noche del domingo al lunes las
6.000 que hay repartidas por todas
las vias rapidas luciran el 110.

Tarea dificil. Los operarios ten-
dran que recorrer al menos 34.000
kilémetros. Y el coste total —su-
mando pegatinas nuevas, mano de
obra, gastos de desplazamiento,
combustible..— superara el millon
de euros, muy por encima de los
250.000 euros que dijo el ministro
José Blanco. La cifra total incluye
los gastos de reponer las senales a
120 en cuatro meses prorrogables,
como anunci6 el Gobierno este
viernes.

A esa velocidad, a la cual voy
ahora, al menos me libro de los ca-
miones, los despistados y los nova-
tos de la «L» en el cristal trasero.
Psicolégicamente influye. Conduz-
co mas animado y me cuesta me-
nos concentrarme. Pienso si no ten-
dré razon Fernando Alonso, convi-
dado inesperado a esta polémica

nacional, cuando dijo que a menor
velocidad el aburrimiento rebaja la
atencion al volante. Opini6én exper-

* ta que ha hecho pupa, llevando al

propio ministro de Industria, Mi-
guel Sebastian, uno de los mayores
promotores de la veloz iniciativa, a
reaccionar con un disparate: «<Ha-
milton no se queda dormido al vo-
lante», replicé al piloto espanol. In-
dustria no s6lo exige que levante-
mos el pie del acelerador para
ahorrar energia. Pretende sumar a
esta medida un plan renove de neu-
maticos [cuanto mas usados mas
rozamiento y, por tanto, mas consu-
mo de combustible] y reducir los
horarios de iluminacién en edificios
publicos de servicios no esenciales.
Volviendo a la carretera —sigo a
120 km/h— compruebo a cada rato
que los coches me adelantan con
facilidad. Ninguno rueda por deba-
jo de los 130 por hora. Pero la idea
de que al final haya merecido la pe-
na aguantar esta pesadez me ani-
ma. Las razones dadas esta mana-
na temprano por un fisico en una
radio me parecen esclarecedoras.
«Si se hubiera aplicado la tecnolo-
gla de energias renovables que des-
de hace anos hemos desarrollado
en Espana, una potencia mundial
en el sector, la crisis energética no
seria tanta y las férmulas para su-
perarla, mas sensatas».
Las de andar por casa proliferan
y con éxito. Algunas férmulas alter-
nativas incluso parecen impensa-
bles. Como producir biodiésel con
la grasa sobrante de las liposuccio-
nes, con la de pollo o con el aceite
de freir usado en las cocinas. Esto
ultimo es lo que hace con ingenio el
gallego Manuel Dopico en su casa
de Narén, comarca de Ferrol. Eli-
mina los 4cidos del aceite median-
te un proceso quimico y lo mezcla

Las cifras del «desahorro»

CAMBIAR EL {\LUMBRADO A LED CUESTA
2.310 millones de euros

>De 500 a 600 euros cuesta de media cada
luminaria LED, incluido el coste de instalacién.
>4,200.000 de unidades se necesitarian para
cambiar todas las piezas actuales que son de sodio.
>12.500.000 de euros. Este es el ahorro en
electricidad que se conseguiria segtin el gobierno.

Para cambiar las bombillas, se requerird un desplazamiento de
trabajadores de mds de 50.000 km. Ningln pais del mundo, en

« plena crisis, se plantea cambiar su red total por el enorme coste,
_citado antes. Segln los datos que ha dado el Gobierno, se

requeririan 185 afios para justificar la inversion.

AHORRO POR REDUCIR LA VELOCIDAD

0,004 euros por km

>1.000.000 de euros cuesta cambiar las sefiales.
Sélo las 6.000 pegatinas valen 250.000 euros.
>34.000 km tendran que hacer los operarios para
este propdsito. Emitiran 85.000 kg de CO°.

>Unos 50 millones de horas perderan los
espafoles en carretera al reducirse la velocidad.

Tiempo es dinero. Con una media de 11 euros por hora, 1.650 mi-
llones de euros se desperdiciaran en horas/hombre por pasar mas
tiempo en el coche. En impuestos, segin el Sindicato de Técnicos
de Hacienda, se dejaran de recaudar 732 millones en combustible.

CONCLUSION : :
-2.393 millones. e cobierno dice que

sus medidas supondran un ahorro de 2.300 millo-
nes de euros. Seglin nuestra estimacion la inversion
necesaria para ello alcanzaria los 4.693 millones
(2.310 millones por los LED+un millén en sefia-
les+1.650 en tiempo perdido+732 en impuestos),
muy lejos de los 1.151 millones del cdlculo oficial.

con alcoholes, tipo metanol y eta-
nol. Con ese biodiésel casero ali-
menta su Peugeot 405. Un invento
cuyo secreto esta al alcance de
cualquiera en internet, y que cada
vez mas gente pone en practica.
Aunque la palma al reciclado se
la llevaria el doctor Alan Bittner. A
este cirujano plastico de Beverly
Hills, con consulta en el lujoso pa-
seo comercial de Rodeo Drive, se le
ocurri6 transformar la grasa extrai-
da de las liposucciones a sus pa-
cientes en combustible para su co-
che Ford y el de su novia, creando
un movimiento verde que llamé «li-
podiésel». Puso su receta completa
a la Red pero, al ser la grasa huma-
na material bioldgico, las autorida-
des sanitarias se le echaron enci-
ma, lo persiguieron y decidi6 huir.

DIESEL DE GRASA DE POLLO

Una idea parecida —pero legal—
tuvieron los de Tyson Foods, la se-
gunda procesadora de carne a nivel
mundial, que ya en 2007 se pusie-
ron a convertir la grasa de pollos y
cerdos en biodiésel. Hoy genera
700 millones de litros al ao, casi

- un 3% de todo el diésel que se pro-

duce en Estados Unidos.

Aqui, por la A-6 al volante, mas
que ideas ingeniosas, lo que me in-
triga es el resultado de este ensayo
a 120 por hora. Ya en Torrelodones,
de donde hemos partido, consulto
el ordenador de a bordo. Velocidad:
120 km/h. Tiempo empleado en el
recorrido: 1:17 horas. Y lo mas im-
porte: sélo 5,4 litros de diésel gasta-
do frente a los 5,3 consumidos a
110. ¢Merece la pena por 30 cénti-
mos? ¢Qué haria usted?

Con informacién de Pablo Scarpellini
(Los Angeles).
—Lea més en el suplemento «Mercados.




